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1 Introduktion

Som led i analyserne for Kristiansand havn er der udarbejdet en beregning af
havnens investeringsevne. Beregningerne er baseret pa havnens eksisterende
pgkonomiske forhold samt forventningerne til den fremtidige omsaetning i havnen.
Formalet med beregningerne har veeret at give et grundlag for at vurdere, hvor
meget havnen selv kan bidrage til de investeringer en udflytning af havnen vil
kreeve.

Analysen er baseret pa finansielle data udleveret af Kristiansand havn, og formalet
med analysen er at foretage en klarleegning af investeringsevnen for ny havneplan
for Kristiansand havn. Analysen er blevet gennemfart ved en fremskrivning af de
eksisterende indteegter og omkostninger herunder budgettet for 2014, i perioden
2014-2065. Ved fremskrivningen er forventningerne til udviklingen i godsvolumen,
passagerer pa feergerne og i krydstogt samt forelgbige regnskabstal for 2014
anvendt. Ved at sammenholde forventningerne til indtjening, faste udgifter, lan og
afbetaling pa Ian, er en samlet overskudsgrad estimeret. Der er endvidere opstillet
forventninger til forggelse af omkostninger til vedligehold af bygninger og de nye
arealer, der anskaffes og til indkab af nye kraner. Endvidere er der indlagt
omkostninger til kab af de nye arealer til udvikling af havnen.

Med udgangspunkt heri er en mulig investeringsevne opstillet. Resultatet er
opsummeret herunder og uddybet senere i rapporten.

2 Opsummering af resultater

For at kunne foretage ovenstaende prognose er der anvendt en raekke
forudseetninger, herunder de estimerede veekstrater for godstransport og
persontransport i Varestrgmsprognosen, lgnninger, lejeudgifter for arealerne,
udgifter til 1an, anskaffelser af nye kraner, gget vedligehold mv. Hvis disse
antagelser sendrer sig, bar beregningerne justeres, sa et mere retvisende billede af
investeringsscenarierne kan estimeres.

Det arlige driftsoverskud far afbetaling pa lan (eksisterende lan) er pa ca. 40,3
millioner kr. i 2014.* Efter afdrag pa eksisterende I&n er der i 2014 et (kontant)
overskud pa ca. 11,2 millioner kr. Der er overskud pa det arlige regnskab i hele
perioden. Det arlige overskud vokser til ca. 165 millioner kr. i 2065. | de arlige
overskud er der endvidere inddraget ekstraordingere indteegter fra grundsalg.
Grundsalget sker Igbende i perioden fra 2015 og frem til 2045.

Tilsvarende indregnes ogsa keb af nye arealer. Finansieringen af disse arealer
sker med den opsparing som havnen opnar Igbende. Pga. indteegterne fra salg af
grundene i den eksisterende havn, er det ikke ngdvendigt at optage yderligere lan
til grundkgbene.

! Der indregnes ikke afskrivninger, da de ikke pavirker det kontante overskud. 2014
regnskabet er baseret pa en opskrivning af regnskabstallene for de tre farste
kvartaler af 2014.
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Arets resultat giver mulighed for at optage 1&n pa 569 millioner kr. i 2020, 745
millioner kr. i 2030, 1.066 millioner kr. i 2040 og godt 1,6 milliarder kr. i 2050, hvis
ikke yderligere 1an optages undervejs. Starrelsen af det Ian, der kan optages
vokser hurtigere og hurtigere gennem perioden. Dette skyldes bl.a. veekst inden for
gods- og transport omraderne, som gger indtjeningen, men ligeledes, at flere og
flere af de nuvaerende lan afvikles. I tillaeg hertil vil den akkumulerede opsparing af
de arlige overskud og renteindteegterne heraf vokse relativt hurtigere og hurtigere.
Det betyder, at den samlede investering, der kan foretages ogsa vokser hurtigere
og hurtigere gennem perioden. Dog aftager veeksten frem mod slutningen af
perioden, da der ikke er antaget yderligere veekst i indtjeningen efter 2065. Dette
pavirker sterrelsen af de lan, der kan opnas.

Sammen med havnens egen opsparing, er den samlede investeringsevne i 2030
pa 1.047 millioner kr., 1.490 millioner kr. i 2040 og 2,6 milliarder kr. i 2050 udover
dagens laneportefglje, som der er taget hensyn til i forudsaetningerne.

3 Databeskrivelse og forudsaetninger

Baggrunden for beregningerne af investeringsevnen ligger i prognoserne for
udviklingen i omseetningen af gods og passagerer i havnen, havnens eksisterende
indtaegter og omkostninger samt baggrundsparametre omkring prisudvikling og
rentesatser.

3.1 Indtsegter og omkostninger i havnen

Kristiansand havn har leveret alle baggrundsdata om omkostningerne i havnen
fordelt pd hovedomraderne relateret til de enkelte transportformer (faerger,
containere, cruise, stykgods, bulk og osp). Dertil ligger ogsé indtaegter og
omkostninger udenfor disse hovedomrader.

Regnskabstallene er opgjort p& baggrund af regnskabstal for de tre farste kvartaler
i 2014 og en opjustering baseret p& budgettal for resten af 2014. De enkelte poster
kan herefter fremskrives til 2065 pa basis af vaekstraterne for de enkelte
transportformer. Hovedtallene fra regnskabet er vist i Tabel 1.

Tabel 1: Regnskab for Kristiansand havn, fordelt p& hovedomrader for 2014.

Note: | regnskabet indregnes ogsa afskrivninger. De er her udeladt, da de ikke pavirker

likviditeten.
1.000 kr. Fergehavn  Container Bulk+stykg OSP Cruise Udenfor Sum Total
ods omraderne

Indtaegter

Skibsafgifter 8.794 1.302 2.084 265 2.420 - 14.865
Vareafgifter 29.886 5.780 1.506 573 - 8 37.750
Vederlag tjenester 778 8.337 1.200 3.424 2.521 - 16.261
Lejeindtaegter 2.320 1.335 4.640 3.671 - 14.734 26.700
Andre drifts-indtaegter - 598 - - - 83 681
Total 41.777 17.352 9.431 7.934 4.938 14.826 96.257
Drift-udgifter 8.647 7.212 1.371 2.894 929 10.489 31.542

H:\data\Eiendomsavdelingen\Odd-Leif\Havneplanen\@konomi\@konomianalyse\lnv. evne 23.02.2015\Investeringsevne_analyse opdatering 23 Februar.docx



COWL
4/13  ANALYSE AF INVESTERINGSEVNE

Lgnninger 7.805 5.366 976 3.171 1.951 5.122 24.392
Driftsoverskud far 25.325 4.773 7.084 1.869 2.053 -790 40.323
1&n og afskrivninger

Kristiansand havn har endvidere oplyst om eksisterende lan og deres lgbetid, rente
mv. P& baggrund heraf er de arlige afdrag og rentebetalinger beregnet.

Veekstraterne, der benyttes til at fastleegge udviklingen i omsaetningen af gods,
cruise skibe, feerger og OSP, er fastlagt ud fra varestramsprognoserne. Disse er
beskrevet i noten herom. De gennemsnitlige vaekstrater for de forskellige
godstransportomrader i havnen er vist i Tabel 2. De anvendte vaekstprognoser er
alle baserede pa trafikprognoserne udarbejdet af T@l til brug for den nationale
transportplan NTP 2014-2023. Veekstraterne bruger med andre ord de samme

forudsaetninger som ligger til grund for de nationale vaekstprognoser herunder
eventuelle forskydninger mellem transportmidler mv.

Tabel 2 Fremskrivning 2013-2065 for godstransport pa sg for varer gennem Kristiansand
Havn. Vaeksten beregnes i forhold til basisaret (2013).

Enhed 2013 2025 2045 2065 S, il
veaekst i %
Ton 492.892 643.621 1.156.050 2.402.000
RoRo
Vaekst i % - 31% 135% 387% 3,1%
Ton 339.601 289.459 249.402 213.246
Vad Bulk?
Vaekst i % -15% 27% -37% -0,9%
Ton 420.061 461.659 545.659 660.506
Tor Bulk
Vaekst i % - 10% 30% 57% 0,9%
Ton 421.953 576.248 1.018.878 1.824.328
LoLo
Vaekst i % - 37% 141% 332% 2,9%
TEU 48.652 66.442 117.479 210.349
LoLo
Vaekst i % - 37% 141% 332% 2,9%
Ton 85.988 99.778 132.005 178.849
Andet
Vaekst i % - 16% 54% 108% 1,4%
Anlgb 10 12 15 21
osp*
Vaekst i % - 16% 54% 108% 1,4%

Udviklingen i godstransport pa feerger (RoRo) falger det nationale gennemsnit i
udviklingen i international lastbiltransport. Der er i de nationale godsprognoser dog

? | beregningerne anvendes en vaekstrate p& 0,9 % om aret — det samme som for
tar bulk — da det ikke vurderes, at vad bulk vil udvikle sig nedadgaende.
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beregnet en stagrre regional veekst for Vest-Agder end for landet i gennemsnit. Det
er vurderet, at denne ekstra veekst ikke influerer pa havnens omsaetning og det er
derfor valgt at benytte det nationale gennemsnit for lastbiltransport i
investeringsevneanalysen. °

Feergernes samlede veekst er en kombination af persontransportvaeksten og
lastbiler pa feergen. Persontransporten star for ca. 54 % af den samlede trafik med
feergerne, men vaekstraten for passagerer er pa noget lavere end godstransporten.

Ogsa for vad bulk er det vurderet i varestremsprognoserne, at en negativ
veekstrate er urealistisk. Derfor er vaekstraten for ter bulk anvendt ogsa for vad
bulk. Den gennemsnitlige arlige veekstrate for vad bulk er derfor sat til 0,9 % om
aret.

Varestrgmsprognoserne har primeert set pa udviklingen i godstransporten. Der har
dog veeret et behov for ogsa at fa etableret vaekstrater for passagertransporten pa
faergerne. Selve fremskrivningen af feergerne vaekstrater er lavet som en
kombination af vaeksten i lastbiler (og lgs-trailere) og personbiltransporten.

Veekst i personfeergetrafikken

Personfaergetrafik er baseret pa data fra T@I's prognoser udarbejdet til NTP 2014-
2023. Det er valgt at benytte prognosen for gennemsnitlig arlig sendring i antal
lange indenlands rejser i bad holdt op mod bil-trafikprognose for lange rejser i
Vest-Agder. | T@Is rapport findes ikke prognoser for internationale personrejser.
Derfor er det valgt at se pa veekstraterne for de indenlandske feergerejser og de
lange personbilrejser. Disse prognoser findes opgjort separat for Vest-Agder. Det
er vurderet, at veekstraterne for faergetrafikken giver det bedste grundlag for
persontransporten ogsa malt pa Kristiansand Havn for ikke at overvurdere, hvor
stor en andel af de fremtidige feergerejser, der benytter feerger fra Kristiansand.

Tabel 3 Arlige vaekstrater for indenlandsk persontrafik; hhv. med feerge og for lange
personbilrejser. Kilde: T@I (2011). Grunnprognoser for persontransport 2010-
2060
2018- 2024- 2030- pAZH
2010-2014 | 2014-2018 2024 2030 2043 2060
Bad - hele landet 1,42% 1,14% 1,14% 1,31% 1,12% 1,11%
Biltrafik - Vest-Agder 2,30% 2,12% 2,08% 2,02% 1,54% 1,49%

Den samlede veekst i indteegter og omkostninger for faergerne sker separat for
gods- og persontransport, selvom det principielt er de samme faerger.
Omkostningerne for 2014 er splittet op pa netop disse to typer af faergekunder og
vi har derfor valgt at fastholde denne opdeling i beregningerne. Udviklingen i
indteegter og omkostninger sker med procentvise arlige sendringer. | virkeligheden
vil stigningerne i omkostningerne i hgjere grad veere afhaengig af skifte til starre
feerger og udvidelse i antal anlgb. Vi har valgt ikke at gaette pa, hvornar disse

% Vi har gennemfert en falsomhedsanalyse, hvor vaekstraten antages endnu lavere
for bl.a. RoRo for at vurdere betydningen for investeringsevnen. Dette er beskrevet
i afsnit 5
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forskellige opgraderinger sker og i stedet lavet en udglattet udvikling i
omkostningerne. Dette giver et bedre grundlag for de langsigtede prognoser, der er
set pa her.

For at fremskrive maengden af cruise-trafik har udviklingen i BNP vaeret anvendt.
Disse er ligeledes hentet fra T@Is NTP prognoserapport.

Den faktor i regnskabet, der deekker over indteegter uden for omraderne er der ikke
lavet seerskilte prognoser for. Indtaegterne er blevet fordelt pa de fem omrader Ro-
Ro, vad bulk, tar bulk, container og andet.

Salg af eksisterende arealer

Der er i beregningerne taget hensyn til ekstraordingere indtsegter fra salg af
eksisterende havnearealer. Det drejer sig om fglgende arealer:

2015-2017:  Silokaia 125 mio. kr.
2015-2017: Salg af andre arealer ” 20 mio. kr.

2025: Shell grunden 35 mio. kr.

2026 Silokaia 2. del 120 mio. kr.
2030: Dele af Lagmansholmen og Caledonien 100 mio. kr.
2035: Dele af Lagmansholmen og Caledonien 100 mio. kr.
2040: Dele af Lagmansholmen og Caledonien 100 mio. kr.

Indteegterne fra disse grundsalg er lagt ind i beregningerne som ekstraordinaere
indtaegter og pavirker derfor det enkelte arlige resultat og den akkumulerede
opsparing.

Lejeindteegter og k@b af nye arealer

Det antages af de arealer og bygninger, der udlejes pa disse arealer erstattes af
nye lejemal pa de nye havneomrader. Der er derfor ikke korrigeret i lejeindteegten i
regnskabet. Dog er lejeindteegter fra Silokaia og Rutebilstationen fjernet fra
indteegterne, da disse ikke erstattes far udflytningen til den nye havn.

Fra 202 bliver Smiths lager ledigt og vil give yderligere arlige lejeindteegter pa 3
mio. kr. Dette er indregnet i havnens indteegter.

Det antages at der skal kebes nyt jord for at udvikle den nye havn, sa den kan
imgdekomme veeksten i godsomsaetningen (jf. arealanalyserne). Der forventes at
der skal indkgbes ca. 320 daa tilsammen i arene 2020, 2025, 2040 og 2045. For at
finansiere disse grundkab benyttes en del af den opsparede kapital fra de arlige
overskud og resten finansieres ved at yderligere 1&n optages.

| takt med at havnen udvider, vil kunne opsta yderligere uforudsete udgifter til bl.a.

vedligehold af arealerne og det materiel der er pa havneomraderne. Der er indlagt
en ekstra reserve pa 5 mio. kr. om aret til dette fra 2025.
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Endelig forudsaettes udskiftning/supplering af kraner hvert 10. ar. Prisen er fastsat
til 30 mio kr. i 2015 og pristalsreguleres. Fgrste nye kran anskaffes i 2024.

Belaning
Beregningsresultaterne er umiddelbart forudsat af, at der ikke optages yderligere

lan udover de ovenfor nzevnte eksisterende lan. Hvis der optages yderligere lan i
perioden, bgr beregningerne og resultatet justeres ligeligt.

Mht. l&nerenten, er denne fremsendt af Kristiansand havn og er pa 2,265 %. Den
rente, hvorved nye lan kan optages antages at veere pa 2,9 % frem til 2025 og
derefter er den antaget at veere 4,5 %. Disse procentsatser er vurderet i
samarbejde med Kristiansand havn.

For at foretage bedgmmelsen af starrelsen af hvor stort et Ian havnen kan optage i
ar 2045-2065, har det vaeret ngdvendigt at anvende prognoser for det arlige
overskud efter betaling pa lan, herfor er der i beregningerne taget udgangspunkt i,
at dette har en konstant stgrrelse fra 2065-2085. Til gengeeld inddrages ikke
afskrivninger, idet de ikke pavirker likviditeten.

Udvikling i godsmaengder pa havnen

| Figur 1 er den forventede udvikling i godsvolumen illustreret. | perioden forventes
at der vil vaere en markant stigning i godstransport med lastbil, mens stykgods og
bulk har mere moderate udviklinger.
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Figur 1: Fremskrivning af gods- og transport volumen. Kilde: Godsprognosen

Vaeksten i OSP, cruise og persontrafikken pa feergerne er vist i Figur 2 som indeks.
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Figur 2: Veekst i OSP og persontransport over perioden. Indeks. 2014=1

4 Metode

Folgende afsnit beskriver metoden anvendt til en bedemmelse af Kristiansand
havns investeringsevne. For at klarleegge havnens investeringsevne er
arsregnskabet for 2014 fremskrevet for de forskellige transportomrader:
godsomsaetning, udvikling i passagertransporterne pa faergehavnen samt
cruisetrafikken. Fremskrivningerne er baseret pa de veekstrater, der er beskrevet
ovenfor

Der er taget udgangspunkt i det opskrevne arsregnskab for 2014 fra havnen.
Kristiansand havn har udarbejdet en fordeling af indteegter og omkostningerne pa
de forskellige indteegtsomrader (eller skibstyper) s& de svarer til de kategorier som
er anvendt i varestrgmsprognosen. Dvs. pa feerger, cruise, stykgods, tgr og vad
bulk, containere og OSP. Derudover er der indteegter, der ligger udenfor disse
standard indtaegtsomrader. Det er vurderet, at dette indtsegtsomrade ligger relativt
lavt for Kristiansand havn i sammenligning med andre tilsvarende havne. Der er
dog ikke forsggt, at lave en seerskilt vurdering af dette forhold.

Da regnskabet primeert er givet for overordnede skibstyper, er en fordeling ud fra
godsvolumen foretaget. Et eksempel er kategorien bulk, som blev fordelt ud pa
faktorerne vad- og tar bulk, ud fra en procentvis fordeling mellem forventningen til
disses godsvolumen. For kategorierne faergetransport og cruise, er
fremskrivningerne i stedet foretaget vha. forventningerne til passagervaekst i stedet
for godsvolumen.

Ved at anvende de foretagne fremskrivninger af budgettet og de procentvise
fordelinger, er indteegter, udgifter og lgn i kroner udregnet pr. &r mellem ar 2014 og
2065.

Mht. lan er afdrag og renteudgifter, og herved ogsa den samlede ydelse for lanene,
fremskrevet pr. ar ud fra oplysninger om laneaftalerne mellem havnen og
l&ngivere.
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For at fremskrive faste indteegter og -udgifter sdvel som lgnomkostninger og
afskrivninger, er havnens forventninger til vaekst i godsvolumen anvendt. De
enkelte godstyper sdsom Roll on — roll off, passagerfaerger, vad bulk, tar bulk, load
on — load off, Cruise, OSP har veeret anvendt til denne fremskrivning.

For at kunne beregne den samlede investeringsevne, har det veeret ngdvendigt at
etablere beregninger for samlede ydelser pa lan. Dette er sket ved at se pa de
faktiske lan som havnen har, de tilhgrende Igbetider og rentesatser. Dette er
omregnet til arlige ydelser og renter.

Det samlede overskud efter ydelse p& 1an, samt hvor stort det akkumulerede
overskud er i de enkelte ar beregnes og pa baggrund af det arlige overskud er det
udregnet, hvor stort et 1an havnen kan optage hvert ar. Lanstarrelsen afhanger
dels af det enkelte ars overskud, men ogsa forventningerne til de kommende ars
overskud. | hvilken grad de fremtidige stigninger i overskuddet indgar i vurderingen
af lanstarrelsen er sveert at afgare. Hvis en langiver vurderer, at de prognoser, der
er opstillet for Kristiansand havn, er realistiske, vil disse pavirke lanstarrelsen i
opadgéende retning. Hvis langiveren omvendt vurderer, at forventningerne er for
optimistiske, vil Ianets sterrelse veere muligt. Vi har valgt en mellemvej, hvor vi ser
pa en kort tidshorisont pa 20 ar for lanene, men hvor prognosernes positive
udvikling pavirker stgrrelsen af lanet.

5 Resultater

Havnens indteegter og udgifter, som indgar i beregninger af havnens arlige
overskud, fremskrives pa baggrund af den forventede udvikling til godstransport.
Afbetalingen pa de eksisterende lan medregnes ogsa i den finansielle model, som
opggrelse af starrelsen pa renteydelse og afbetaling pa lanene pr. ar.
Afslutningsvis indberegnes de arlige indteegter fra udleje af havnearealer. Figur 3
illustrerer de forventede arlige overskud, efter ydelse pa eksisterende lan, men
uden at inddrage afskrivninger, idet disse ikke har betydning for investeringsevnen.
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Figur 3: Arligt overskud efter ydelse pa eksisterende 18n, inkl. ekstraordingere indtaegter

fra grundsalg men uden afskrivninger.
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Hvis der ses pa det samlede akkumulerede overskud (Figur 4) efter betaling af
ydelse pa |an, ses det, at denne vokser gennem hele perioden. Den hgjest
akkumulerede veerdi opnas i &r 2065, pa ca. 2.774 millioner kr. Det akkumulerede
overskud kan bruges direkte til investering uden yderligere lanoptagning eller i
sammenhaeng med anden finansiering.
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Figur 4: Akkumuleret opsparing baseret pa arlige overskud efter ydelser pa eksisterende lan,

kab af nye arealer og kraner, men uden afskrivninger.

Da de arlige overskud er stigende, vil det vaere muligt at forrente et st@rre og stgrre
l&n, jo laengere tid, der ventes med at optage lanet. Grunden til dette er veeksten i
maengden af gods- or persontransport, der labende gger det arlige overskud og
forventningerne til de fremtidige overskud og endelig stigende renteindtsegter.
Dette giver tilsammen bedre og bedre muligheder for at optage nye lan. Endvidere
udlgber eksisterende 1an i perioden, hvilket hgjner det samlede overskud. Herved
geelder det ogsa for beregningerne, at disse tager udgangspunkt i, at der ikke
optages yderligere 1an i perioden.

Udviklingen af muligheden for at optage lan er vist i Figur 5. Det bemaerkes, at det
allerede fra 2015 er muligt at optage yderligere 1an. Det skyldes, jf.
metodegennemgangen ovenfor, at ogsa forventningen til de naeste 20 ars
overskud indgar i lanevurderingen. Der tages med andre ord ikke udgangspunkt i
kun et ars resultat. Den mulige starrelse af lanet afheenger naturligvis af denne
antagelse.

Til gengeeld vil de relativt store lan, der skal optages til kgb af ny jord have en stor
indvirkning pa mulighederne for at optage yderligere lan. Dette geelder szerligt i
begyndelsen af perioden.

Det ses, at veeksten i, hvor stort et 1an, der kan optages aftager hen mod
slutningen af perioden. Dette skyldes, at der ikke regnes med stigninger i de arlige
overskud fra 2065 og fremefter. Hvis der fortsat forventes veaekst, vil det have en
positiv pavirkning pa starrelsen pa de lan, der kan optages.
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Det ses i figuren, at i 2030 vil det veere muligt at optage yderligere 1an pa 745
millioner kr., i 2040 pa ca. 1 milliarder kr. og i 2050 godt 1,6 milliarder. Disse
starrelser er dog afhaengige af, at ikke yderligere 1an optages i de mellemliggende
ar udover de lan, der allerede er indregnet.
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Figur 5: Hvor stort et 1an kan forrentes. Bedgmt ved en lanerente pa 2,9 % frem til 2025 og 4,5
% efter 2025
Den samlede investeringsevne er vist i Figur 6.
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Figur 6: Samlet investeringsevne, lan og akkumuleret overskud

| beregningerne er der ikke indregnet, at havnen kan veelge at seelge eksisterende
arealer. Hvis dette sker, vil det gge den sum, der er til investering pa et bestemt
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tidspunkt, men det arlige overskud vil derefter veere mindre, da lejeindteegterne fra
disse arealer forsvinder.

Falsomhed i resultaterne

Resultaterne i beregningerne afhaenger naturligt af de forudseetninger, der er lagt
ind. Vi har derfor valg at se pa betydningen af udviklingen i godsmaengderne.
Seerligt, hvis disse er vaesentligt lavere end forudsat.

Vi har derfor gennemfart en beregning, hvor vaeksten i feergetrafikken (passagerer
0g godsmaengder) halveres, og hvor udviklingen i containere er halveret. Disse to
omrader er de stgrste indtaegtskilder i havnen. Vi har ikke justeret pa de andre
omrader, da de i beregningerne allerede ligger med lavere veekstrater og udggr en
relativ mindre andel af den samlede omseetning.

Resultatet af falsomhedsberegningen er, at det arlige overskud i havnen i 2040 er
pé 36 mio. kr. og 89 mio. kr. i 2060 i modsaeetning til de 47 mio. kr. og 135 mio. kr.

som vi fandt ovenfor.

Den akkumulerede opsparing er vist i Figur 7 og de samlede investeringsevne er

vist i
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Figur 7: Sammenligning af udviklingen i opsparing ved basis og lav vaekst scenarierne.

Opsparingen nar i 2060 op pa knap. 1,5 milliarder mod knap 2,2 milliarder kr. i
basisberegningen. Dette giver sig ogsa udslag i investeringsevne der falder til ca.
2,7 milliarder, hvis vaeksten er lav for feergerne og containertrafikken.
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Figur 8: Sammenligning af investeringsevnen af basisberegningen og et lav

veekstscenario.
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